Um
dos

maiores
especialistas
em mecanicado
Brasil desmontou
um GWM Haval H6
gue rodou 51.886 km
usando a gasolina

~ i brasileira e sem passar
por manutencao. Resultado:

robustez digha de picape a diesel

“e um isolamento da cabine invejavel

ficaum

Haval H6
apos 50.000 km
rodando pelo Brasil?



Como € possivel descobrir se um carro recém-lancado é
robusto e duravel? Talvez nada melhor para comprovar a
confiabilidade de um modelo ainda desconhecido pelo
mercado do que rodar pelo pais em diferentes condi¢Ges
de uso para, depois, desmonta-lo e analisar peca por peca.

Para conhecer os limites do seu Haval H6, a GWM Brasil
inovou mais um vez e convidou um dos maiores
especialistas em desmontagem e analise de veiculos do
pais: o técnico em mecéanica automotiva Fabio Fukuda
tem mais de duas décadas de experiéncia desmontando
carros. Por 23 anos, ele foi o responsavel em destrinchar
mais de 100 veiculos do conhecido teste de

Longa Duracéo da revista Quatro Rodas.

Fukuda foi encarregado pela autotech de desmontar e
analisar pega por pega de um hibrido autorrecarregavel
GWM Haval H6 HEV que percorreu 51.886 nos testes de
desenvolvimento da verséo brasileira do H6. Portanto,
essa unidade traz a verséo chinesa de acabamento,
como pode ser percebido pela presenga dos cromados
na carroceria e pelos bancos com couro marrom.

Para levar o SUV de testes ao limite, a GWM submeteu esse
Haval H6 por mais de um ano a varios tipos de motoristas

e diferentes condi¢des de rodagem, como transito urbano
intenso, estradas de terra e altas velocidades em rodovias,
tudo isso sem nunca ter feito nenhum tipo de manutengéo
preventiva, como troca de 6leo do motor e de filtros de ar, o
gue deve ser realizado a cada 12.000 km, segundo o manual
do proprietario do H6. Nem mesmo alinhamento foi feito.

O resultado é um carro que revelou robustez e qualidade
de construcéo surpreendentes, como atestou Fabio Fukuda
nas andlises a seguir. Para conhecer todos os passos do
desmonte do Haval H6 HEV, vocé pode ainda acessar o
video no YouTube da GWM Brasil ou clicar neste link:
https://www.youtube.com/watch?v=8ydCRI4_ocM

Fabio Fukuda desmontou um
GWM Haval HEV com 51.886 km

518868km




CABECOTE

APROVADO

“Considerando que este motor trabalhou por mais de 50.000 km
sem uma Unica troca de Oleo, seu estado de conservagéo é
impressionante”, constatou Fukuda depois de medir o nivel de
desgastes dos principais componentes do 1.5 turbo que trabalha
em conjunto com motor elétrico, que combinados geram 243 cv
de poténcia e 54 mkgf de torque nas rodas dianteiras. A troca
do lubrificante deveria ter acontecido a cada 12.000 km, o que
significa que esse motor perdeu trés substitui¢cdes do fluido.

E mesmo assim ele estava impecavel, segundo a andlise.

“Ao desmontarmos as valvulas do cabegote ndo encontramos
nenhum sinal de desgaste ou carbonizacdo na cAmara de
combustao”, explicou Fukuda. Os comandos de valvula estavam
integros, sem nenhum risco, assim como os balancins e os tuchos
hidraulicos, o que é impressionante, porque séo as primeiras
pecas a sofrer com o 6leo degradado, que foi o caso do
lubrificante que estava no H6 HEV. “Nessas condig¢des, basta uma
partida para danificar essas pegas, de tdo sensiveis que elas séo
quando ha falta de uma lubrificacéo eficiente”, explica Fukuda.

VELAS
APROVADO

As velas de ignigdo também estavam em
6timo estado e evidenciaram uma queima
adequada. Como a previséo de troca é aos
60.000 km, ndo é de surpreender que elas
aparentavam ter uma vida longa, o que
pode ser explicado pela tecnologia usada:
as velas do Haval H6 usam nucleo de
iridio, uma tecnologia bem mais moderna.

CILINDROS E PISTOES
APROVADO

TURBO

APROVADO @ GWM

O turbocompressor de geometria variavel apresentou-se sem folga
em seu eixo e sem sinais de desgaste nas suas vedacgdes, 0 que
também é admiravel num motor que rodou mais de 50.000 km com
0 mesmo lubrificante. Fukuda ressalta que, enquanto um motor
atinge rotacdo méaxima de 6.000 rpm, as péas da turbina podem girar
até 100.000 rpm. Além disso, ha que se lembrar que a lubrificacéo
do seu eixo é feita pelo mesmo dleo do motor. Portanto, qualquer
falha no filme de 6leo que envolve o eixo do mancal comprometeria
ndo s6 seu rendimento como provocaria folgas ou danificaria
componentes do turbo, o que nédo ocorreu com este H6.

A presséo média de compresséo dos quatro cilindros analisados
variou entre 180 kgf/cm2 e 196,7 kgf/cmz2. E uma diferenca que
esta dentro do limite aceitavel para esse tipo de motor, que é de
10% entre a maior e menor pressdo medida. E importante
lembrar que o filtro de ar também né&o foi substituido nos 51.886
km rodados, sendo que o prazo estabelecido pelo fabricante é a
troca a cada 12.000 km. Esse cenério da a entender que o filtro
ja estava saturado. Quando isso ocorre, ele pode permitir a
passagem de particulas sélidas de impurezas, que entrariam nos
cilindros e criariam pontos de perda de pressdo de compresséo.
Se as trés trocas tivessem sido efetuadas, talvez os cilindros
poderiam ter apresentado uma variagao de pressao ainda menor.




FREIOS

APROVADO

O sistema de freios a disco nas quatro rodas do GWM Haval H6 também n&o teve
dificuldade de passar pela avaliagao de Fabio Fukuda. De acordo com o manual técnico
da GWM Brasil, as pastilhas dianteiras possuem 11 mm de espessura quando novas e
devem ser substituidas ao atingir 2 mm, enquanto as traseiras tém 10 mm novas e

2 mm ao fim da vida atil. Como as pastilhas apresentavam a menor espessura de

8,19 mm a frente e 8,22 mm atrds, significa que, aos 50.000 km, elas ndo tinham atingido
a meia vida, o que é condizente com o que se espera de um veiculo hibrido, ja que este
utiliza os freios com menor intensidade do que um automdével convencional gragas

ao seu sistema de frenagem regenerativa.

Os discos de freios também estavam de parabéns: o manual da GWM indica que os dianteiros
tém 28 mm quando novos e devem ser substituidos com 26 mm, enquanto os traseiros devem
ter 10 mm novos e 8 mm ao fim da vida util. As medidas de Fukuda revelaram que os discos
dianteiros tinham no minimo 27,97 mm a frente e, portanto, estavam praticamente novos.

Por outro lado os discos traseiros estavam com medida minima de 10,18 mm atras,
curiosamente uma medida superior em relacéo a pega quando nova. A GWM explicou

que, apesar de incomum, pode ocorrer que alguns discos de freio novos apesentem uma
espessura ligeiramente superior ao que consta no manual técnico previsto para a pega.

VIRABREQUIM (EE»CE“A’“A
APROVADO

Nao foi constatado nenhum desgaste no virabrequim, assim como em suas

bronzinas de mancal e bielas. O sistema chegou ao final do teste em perfeito

estado de conservagéo, comprovou Fukuda. “Eu fiquei impressionado positivamente,

ja que esse carro rodou por estrada de terra e, apesar de ter mantido o mesmo

filtro de ar por 50.000 km, ele n&o deixou aspirar poeira para dentro do motor.”

REFRIGERACAO %ﬁ
APROVADO

O GWM Haval H6 HEV é equipado

com dois sistemas independentes de
arrefecimento, um de baixa pressao
(para o motor a combustéo, que usa
bloco e cabegote de aluminio) e outro
de alta presséo (para o conjunto de
cambio e motor elétrico). “Isso é étimo,
pois o vazamento de um dos sistemas
ndo compromete o outro”, explica
Fukuda. A andlise revelou que os dois
sistemas ndo apresentaram vazamentos
e ainda conservavam o aditivo original.




CARROCERIA

APROVADO

Apesar de ter percorrido por mais de 50.000 km por todo tipo de piso e

estrada em seus testes de rodagem pelo Brasil, 0 GWM Haval H6 HEV revelou
sinais de uma construgdo solida, sem indicios de oxidagdo ou empenamento
na estrutura do monobloco, de acordo com a avalia¢éo de Fabio Fukuda.

O veiculo revelou encaixes muito precisos nas pegas que fazem o fechamento de
portas e dos painéis internos. “A quantidade de poeira que adentrou a cabine é
quase imperceptivel, o que evidencia a qualidade de vedacédo das borrachas das
portas e vidros. Entrou muito menos poeira do que se esperaria. Em um veiculo
com uma boa vedagéo, a 4gua e as particulas de poeira mais grossas nao
entram. Mas neste modelo nem as poeiras mais finas entraram, inclusive nos
cantos onde ficam os respiros da carroceria. E o carro com um dos melhores
isolamentos que eu ja desmontei”, elogiou o técnico.

SUSPENSAO E DIRECAO @
APROVADO GWM
“O que me chamou muito a atenc&o ao final desse processo de desmontagem

do Haval H6 foi a robustez do seu projeto e da sua construcdo. A suspensao
dianteira do SUV, por exemplo é superdimensionada para um SUV urbano:

seu sistema independente McPherson parece quase uma suspensao de

picape a diesel de tao reforgada”, comentou Fukuda.

A analise mostrou que a suspensdo ndo apresentou nenhum sinal de
fadiga em nenhum dos seus componentes. Todas as buchas de bandejas,
terminais de direcao, mancais e ligagdes das barras estabilizadoras e
amortecedores estavam em 6timo estado.

“A dimenséo das buchas também impressionam, eles sdo muito maiores
do que se esperava para um carro de passeio, 0 que € um 6timo sinal,
pois elas costumam ser os componentes que mais sofrem com as
condi¢des ruins de rodagem do piso brasileiro.”

O Unico ponto desfavoravel apontado por Fukuda foi 0 excesso de torque
aplicado nos parafusos de fixagdo de todas as pecas, 0 que pode
dificultar eventuais servicos de manutencgéo.




INTERIOR E ACABAMENTO

APROVADO

Fukuda elogiou muito a qualidade construtiva do
interior do Haval H6. “Depois de mais de 20 anos
desmontando veiculos, posso dizer que esse carro
esta entre os que tém o interior mais bem
construido”, constatou Fukuda.

Ele ressaltou que o Haval H6 possui uma
quantidade impressionante de travas de fixagéo,
que estdo em todos os lugares. Se por um lado
esse numero expressivo dificultou o processo de
desmontagem, para o proprietario € uma garantia
de uma fixagéo eficiente e confiavel ao longo de
anos de uso intenso.

“Todos os painéis e acabamentos estavam bem
fixados e ndo havia sinais de deformagéo ou
deslocamento. Percebe-se que ha um cuidado
muito grande com os pontos de fixagao”,
esclarece Fukuda.

SISTEMA DE TRANSMISSAO HIBRIDO
APROVADO

@ GWM

Esse conjunto € a grande estrela dos hibridos da linha Haval H6. No caso do HEV, o motor a combust&o
1.5 trabalha sempre em harmonia com um motor elétrico. O sistema prioriza 0 uso do motor elétrico,
enquanto a unidade a combustéo entra para dar o suporte quando necessario.

O acoplamento dos dois médulos de propulséo é feito pela transmisséo e-Traction, que define como e quando
cada um deles vai atuar. Em baixa velocidade, o elétrico traciona sozinho; nas velocidades mais altas, o

1.5 turbo recebe o auxilio motor elétrico. Porém, quando necessario, 0 motor a combustéo pode funcionar
ainda como um gerador para alimentar a bateria que fornece energia para o motor elétrico.

“O acoplamento é feito por um cambio de duas marchas de dupla embreagem cujo ponto positivo & ser
banhada a éleo, o que evita reclamacgdes de ruidos que muitos modelos que usam caixa seca enfrentam”,
explica Fukuda. E importante lembrar que as duas marchas s&o utilizadas em situacdes em que o motor
elétrico ndo é suficiente para gerar a velocidade necessaria. Nesse caso, 0 motor a combustdo traciona
usando a primeira marcha nas velocidades intermediarias e a segunda nas velocidades elevadas.

E, nas ultrapassagens, as duas unidades de for¢a atuam para garantir maior seguranca e rapidez.

Durante a desmontagem, também
ficou evidente como a bateria de
alta tensdo de 1,6 kwh é
completamente blindada, revelando
um elevado grau de protecéo
contra danos fisicos ou
alagamentos, além de apresentar
uma brilhante solugéo de
engenharia para ajudar na sua
refrigeragdo. Os dutos que saem
do ar-condicionado para resfriar os
passageiros do banco traseiro
possuem um desvio cuja fungéo é
levar ar gelado para resfriar a
bateria de alta tensdo. Um recurso
simples, porém inteligente.
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